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1. Ausgangssituation und Fragestellung

GemaR Antrag im Planfeststellungsverfahren zum 14,5m-Ausbau soll die Tide-Elbe von

Hamburg bis seewdrts von Cuxhaven weiter vertieft werden.

- Die Vertiefung fihrt u.a. zu einer weiteren Verscharfung der Stromungen.

Dies wird im BAW Gutachten zur ausbaubedingten Anderung von Hydrodynamik
und Salztransport, BAW-Nr. A3955 03 10062 (Gutachten H1a) unter dortigem Abschnitt
5.2 eingerdumt (Zitat):

,.Bei einer Vertiefung verandert sich der Ablauf der Tide im Flusssystem. Folgen

Wirkungen sind hervorzuheben:

In der vertieften Fahrrinne nimmt das Volumen und somit die Masse des
stromenden Wasserkorpers zu.

Dadurch verringert sich die Wirkung der Bodenreibung auf die strémende
Wassermasse, so dass die einlaufende Tidewelle weniger gedampft wird, folglich
mehr Tideenergie nach stromauf vordringt und dort den Tidehub vergroRert.

Mit Zunahme des Tidehubes verstérken sich die Strémungsgeschwindigkeiten

insbesondere in Fahrrinnenabschnitten, in denen keine oder nur geringfiigige
Vertiefungen realisiert werden.

In Fahrrinnenabschnitten, in denen die grofiten Vertiefungen oder Aufweitungen
realisiert werden, nimmt die Stromung ab, wenn der Tidehub nur geringfligig
(< 3%) zunimmt. Fahrrinnenabschnitte, deren Querschnitte durch den Einbau
von UWA reduziert (eingeschnirt) werden, erfahren lokal eine
Stromungszunahme.  Die  dadurch  erzeugte lokale  Zunahme  der
Energiedissipation (Umwandlung der Strdmungsenergie in Warmeenergie)
reduziert das Flut- und das Ebbestromvolumen. Dieser Effekt wirkt der Zunahme
des Tidehubes entgegen. Die Stromungsgeschwindigkeiten nehmen dadurch

oberhalb der Querschnittseinengung ab.

Seite: 2/34



Dies sind gegenlaufige Effekte, bei denen es von der Gesamtauspragung der Vertiefung
und des begleitenden Strombaus abh&ngt, welche Wirkung uberwiegt. Die Art und
Weise der geplanten Verdnderung des Gewasserbettes der Elbe, mit einer
durchgangigen, jedoch nur in Abschnitten ausgepragten Vertiefung der Fahrrinne

(Bild 12) und Unterwasserablagerungsfldchen in der Medemrinne (Bild 20) und beim

Neufelder Sand (Bild 21) soll die ausbaubedingten Verdnderungen infolge der

Fahrrinnenaufweitungen und -vertiefungen oberstrom der

Unterwasserablagerungsflachen moglichst weitgehend minimieren. Die

Unterwasserablagerungsflachen sollen dabei einen mdglichst groRen Anteil der durch

die Vertiefung ausgeltsten Zunahme der Tideenergie durch Reflexion und Dissipation

wieder reduzieren.*

(Hervorhebung durch den Unterzeichner)

Um den ausbaubedingten Verschéarfungen der Stromungen entgegen zu wirken, wird in den
zur Planfeststellung gehdrenden Gutachten also die Vorstellung entwickelt, dall ein
teilweiser Verbau der Medemrinne und eine Aufhéhung am Neufelder Sand hierzu
geeignet seien. Wie man sich dies vorstellt, wird nochmals im BAW-Gutachten Hlc, S. IV
ausgefuhrt (Zitat):

,,Durch Vertiefung der Fahrrinne und durch das Strombauwerk in der Medemrinne
wird es in der Hauptrinne zu langfristigen morphologischen Anpassungsprozessen
durch partiell verénderte Sandtransporte kommen. Die extreme Dynamik der
Medemrinne wird abgeschwécht. Thre im westlichen Abschnitt bestehende Verlagerung

nach Norden wird gebremst. Es wird erwartet, dass die durch das Strombauwerk

eingebrachte Dampfung der Tidedynamik von AuRen- und Unterelbe langfristig
erhalten bleibt**
(Hervorhebung durch den Unterzeichner)
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Zentrale Aufgabe dieser gutachtlichen Stellungnahme ist eine Prifung,
- ob die Gutachten des Planfeststellungsverfahrens die den UWA
zugesprochenen Wirkungen belastbar nachweisen,
- ob Unterwasserablagerungsflaichen gegebenenfalls dieses Ziel tatsachlich
nachhaltig erreichen kdnnen und

- obauch im Planantrag nicht genannte, negative Wirkungen auftreten kénnen.

Die im vorstehenden Text des BAW-Gutachtens angefiihrten Bilder 12, 20 und 21 sind
nachfolgend reproduziert:

Langsprofil der Elbe Trassenmitte
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w— A7 385
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Bild 12: Tiefen in Fahrrinnenmitte

Abb. 1: BAW-Gutachten H1la, Bild 12
(P1Z = planerischer Istzustand der Sohle, AZ385 = Tiefen Ausbauvariante)
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Medemrinne Ost:
Wattanschiuss - NN - 5,10 m
12.27 Mio. m®, 6,28 Mio. m*

Bild 20: Strombauwerk als UWA in der Medemrinne

Abb. 2: BAW-Gutachten H1a, Bild 20
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Bild 21: Strombauwerk als UWA Neufelder Sand

Abb. 3: BAW-Gutachten H1a, Bild 21

Erganzend geben die folgenden Abbildungen 4 und 5 eine Ubersicht Uber den
Planungsraum mit den Unterwasserablagerungen (UWAs). Abb. 4 (Bild 1 aus BAW-
Gutachten H1c) gibt eine Momentaufnahme der Topographie im Medemraum wieder und
Abb. 5 (Bild 2 aus BAW-Gutachten H1c) zeigt im gleichen Gebiet die Lage der UWAs in
der Medemrinne und auf dem Neufelder Sand.
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Medemrinne Neufelder Sand

]
\ PIZ — TopoqrcphiJ

Bild 1: Topographie Teilgebiet West

Abb. 4: BAW-Gutachten H1c (Anlagen), Bild 1

UWA Medemrinne UWA Neufelder Sand
\ |
AZ3455-PIZ — d(Topograptfie) ]
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Bild 2: Differenz-Topographie (AZ3855-P1Z) Teilgebiet West

Abb. 5: BAW-Gutachten H1c (Anlagen), Bild 2
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2 Analyse der im Planfeststellungsverfahren prognostizierten Wirkungen der UWASs

Nachfolgend wird analysiert, inwieweit

- In diesem Verfahren belastbar belegt ist, dal die angestrebten positiven
Wirkungen der UWASs auch tatséchlich eintreten,

- ob die angestrebten Wirkungen nachhaltig sind, sofern sie tatséchlich eintreten,

- welche ggf. negativen Folgewirkungen, die im Planantrag nicht genannt sind,
wahrscheinlich sind.
Weiter wird anhand von Vergleichen mit anderen Planfeststellungsverfahren an
deutschen Tideflussen untersucht,

- wie sicher Prognosen aus derartigen Verfahren sind.

2.1 Untersuchungstiefe  und Untersuchungsergebnisse in den
Planfeststellungsgutachten zur Wirkung der UWAS

Weil die negativen Folgen einer weiteren Vertiefung auf der Hand liegen (s. Zitate aus

dem Planfeststellungsgutachten im Kapitel 1), haben die beabsichtigten UWAs eine

Schlisselfunktion in zweifacher Hinsicht:

1. Zum einen soll damit Baggergut aus der Vertiefung der Schifffahrtsrinne
untergebracht werden, und

2. zum anderen soll damit der weiteren Erhéhung des Tidehubs und der weiteren

Verschérfung der Strémungen entgegengewirkt werden.

Die Einrichtung der Unterwasserablagerungsflachen ist zundchst ein lediglich
argumentatives Schlisselelement zur Akzeptanz der abermaligen Vertiefung der
Tideelbe, solange deren positive Wirkung und Ausschluss von negativen Wirkungen

nicht belastbar bewiesen sind.

Daher ware es geradezu zwingend gewesen, diese den UWAs zugesprochenen
Wirkungen in den Gutachten des Planfeststellungsverfahrens sehr detailliert

nachzuweisen.
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Hingegen wurde nur die Auswirkung der UWAs in Bezug auf den EinfluR auf die

Tidehochwasserstande Thw und der Tideniedrigwasserstande Tnw ermittelt.

Aussagekraftige Aussagen zur Wirkung auf die Strémungen und auf die

Sedimentbewegungen und Sedimentbilanzen fehlen in den Gutachten.

Neben positiven Wirkungen treten bei kinstlichen Eingriffen in Gewaésser i.a.

Nebenwirkungen auf.

Solche Nebenwirkungen konnen ausgesprochen negativ sein. Allein durch die
Auswirkungen der vergangenen Vertiefungen ist dies fur die Elbe belegt durch

- erhebliche Baggerkosten,

- erhohte Gefédhrdungen der Deichsicherheit,

- Ufererosionen,

- Vordringen des Salzwassers weiter nach Oberstrom,

- Vordringen der Brackwasserzone weiter nach Oberstrom,

- Verstarkung der Triibung usw.

Die im Planfeststellungsverfahren angestrebten positiven Wirkungen und die
wahrscheinlichen negativen Wirkungen der UWAs sind in der Unterelbe und im
Bereich der EIbmindung sehr verschieden. Daher werden die beiden Bereiche gemaR
Abb. 6 getrennt behandelt:

- Wirkungsbereich Unterelbe im Kap. 2.2 und

- Wirkungsbereich Elbemiindung im Kap. 2.3

Wirkungsbereich Elbemiindung

i
- &

Wirkungsbereich Unterelbe

Abb. 6: Wirkungsbereiche der
UWASs
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2.2 Analyse der Planfeststellungsgutachten zur angestrebten Wirkung der UWAS

in der Unterelbe

Zur Wirkung der UWAs findet man in den Planfeststellungsunterlagen im Gutachten
Hla ,,Hydrodynamik und Salztransport* unter dortigem Kapitel 5.6 folgende
Aussagen (Zitat):

,.Wirkung der Unterwasserablagerungsflachen auf die Tidewasserstande.

In Kapitel 3.3.3 sind die Unterwasserablagerungsflachen Medemrinne und Neufelder
Sand beschrieben. Diese sollen die von der Nordsee her einlaufende Tideenergie
dampfen und so die ausbaubedingten Anderungen der Tidewasserstande bis nach
Hamburg verringert werden.

Dabei sind diese beiden UWA’s ausgehend von der Machbarkeitstudie (BAW 2003) so
optimiert worden, dass die durch sie verursachten lokalen Erhohungen der
Strémungsgeschwindigkeiten im Hauptfahrwasser der Elbe keine GroRe erreichen, die
zu grof3flachigen Erosionen fiihrt, welche das durch die UWA’s eingeengte Querprofil
wieder aufweitet und damit die beabsichtigte Wirkung zunichte macht.

Um das Mall dieser Dampfung zu ermitteln wurde das Szenario ,,Niedriger
Oberwasserzufluss® mit einer Ausbautopographie simuliert, die als Unterschied zur
Topographie des PIZ nur die vertiefte Fahrrinnentrasse und den Warteplatz
Brunsbiittel enthielt. Damit ist der Vergleich der ausbaubedingten Anderungen des
geplanten Ausbaus (AZ385S) und desselben ohne Dampfungselemente (PIZ_TR)

moglich und wird im Folgenden dargestellt.

In Bild 46 und Bild 47 sind die ausbaubedingten Anderungen des Tidehoch- und
Niedrigwassers fur jeweils einen Ausbau mit und ohne Dampfungselemente in Form
von Unterwasserablagerungsflachen (UWA’s) dargestellt. Die Bilder zeigen, dass das
Tidehochwasser durch die UWA"s um bis zu 1,5 cm und das Tideniedrigwasser um bis
zu 3,5 cm gedampft wird,was 50% der ohne UWA’s berechneten Wirkung bezogen auf
die ausbaubedingte Anderungdes Tidehubes ist. Das MaR der Dampfung ist groRer,
wenn die ausbaubedingte Anderung auf das Tidevolumen der gesamten Tideelbe

oberhalb vom Neufelder Sand bezogen wird.*
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Bild 46: Vergleich der ausbaubedingten Anderungen des Thw (AZ385S5 und Nur-Trasse)
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(Rot: Nur-Trasse - PIZ, blau: AZ3855 - PIZ)
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Abb. 8: Bild 47
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Die im Planfeststellungsverfahren vorgelegte Untersuchung hat als alleiniges greifbares

Ergebnis:

Die Thw fallen stromauf der Eingriffe (etwa bei km 720) und steigen seeseits.

Die Tnw verhalten sich umgekehrt: stromauf von km 720 liegt das Tnw infolge
der UWASs hoher und seewarts sinkt es weiter ab.

Mit anderen Worten, als Folge der UWAS sinkt der Tidehub Thb in der Unterelbe
und steigt seeseits von km 720.

Mit Bezug auf die zur Zeit der Aufstellung der Gutachten verfligbaren Modellierungs-

und Analysemdglichkeiten hatten die Auswirkungen auf
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- Wasserstande
- Strdmungen

- Sedimentbilanzen

systemanalytisch untersucht werden kénnen und missen.

Es sind jedoch lediglich Auswirkungen auf Tidewasserstdnde untersucht worden,
woraus dann die erhoffte morphologische Wirkung_interpretiert (1) wurde.

Obwohl es mdglich gewesen waére, auch die Veranderung der Strémungen und

Sedimentationen zu ermitteln und darzustellen, wurde dies unterlassen.

Angesichts dessen, daR es sich bei den UWASs nicht um untergeordnete
NebenmalRnahmen handelt, sondern vielmehr argumentativ ein Schlissel fur die
Akzeptanz des gesamten Vertiefungsvorhabens ist, ware eine vertiefte Untersuchung

der tatséchlichen Auswirkungen geradezu zwingend gewesen.

Vor dem Hintergrund der heutigen Untersuchungsmaglichkeiten ist dies ein eindeutiger

und aufféalliger Mangel.

So ist z.B. zu befirchten, daR eine der verschiedenen Wirkungen der UWAS eine
nochmals deutlich hohere Sedimentation in der Unterelbe ist, die dadurch erhéhten
Baggeraufwand im Fahrwasser und Verlandungen im Flachwasser forciert. Anlal3 zu
dieser Befurchtung ist die infolge der geplanten Tidedampfung reduzierte

Sedimenttransportfahigkeit der Stromungen oberstrom von ca. km 720.

Es bleibt hier festzuhalten, dal} Nachweise zu den morphologischen Auswirkungen der
UWASs nicht erbracht wurden.
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Kombination UWA & Vertiefung

In seinem Gutachtenteil H1c liefert der Plangutachter mit den dortigen Bildern 2-8 und
2-12 Ergebnisse einer morphodynamischen Simulation. Allerdings geben diese
Berechnungen keinen Aufschlul Uber die Wirkung der UWASs, sondern der
Kombination UWAs plus Fahrrinnenvertiefung. Abgesehen davon, dal? die Wirkung
der UWASs daraus wegen der Wirkungsvermischung mit den Folgen der Vertiefung

nicht erkennbar wird, ist dieser Teil der Plangutachten aufschluRreich.

Zundchst sind auf der nachfolgenden Abb. 9 die Ergebnisse fir die Unterelbe

wiedergegeben.

1 Tidestrémung

ipds It. UvU ||
Vorstufe

UnTRIM/SediMorph:
MF=7
7x100 = 700 Tiden
—
o

Differenz

Abb. 9: Ergebnisse des Plangutachtens zu den Auswirkungen der kombinierten
MaRnahmen Vertiefung & UWAs (links Bild 2-8, rechts Bild 2-12 aus
Plangutachten H1c, Anlage 2)

Diese Ergebnisse geben jedoch keinerlei Aufschlul?, denn auf den Bildern fehlt der

Tiefenmafistab.

Damit wird die GréRenordnung der fir 80 Tage bzw. fir 1 Jahr angegebenen
Anderungen der Sohllage im Unklaren gelassen. Da dies auf allen
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Ergebnisdarstellungen zu morhologischen Auswirkungen der Fall ist (s. auch weiter
unten), darf man vermuten, daf? dies so beabsichtigt ist.

Angegeben ist nur ein gualitativer Tiefenanderungsmalstab (Erosion oder Auflandung),
bei dem offen bleibt, ob die berechneten Tiefenanderungen im

- Millimeter-Bereich,

- Zentimeter-Bereich,

- Dezimeter-Bereich oder im

- Meter-Bereich

liegen.

Beim Vergleich der beiden Bilder auf Abb. 9 fallt des weiteren auf, dal3 die Zonen mit
Erosionen (blau) und mit Auflandungen (rot) fast ausnahmslos an verschiedenen

Stellen liegen.

Die beiden Ergebnisse (Abb. 9 links und Abb. 9 rechts) stehen somit zueinander im

Widerspruch. Sie geben keine Klarheit und kdnnten genausogut fehlen.

Um so unverstandlicher ist die zugehorige Bewertung des Plangutachters (Zitat aus
Plangutachten H1c, Anlage 2):

,.Im Vergleich der dargestellten Ergebnisse treten gleichartige Muster in der
morphologischen Reaktion des Systems hervor. Diese geben verwendbare Hinweise flr
die Interpretation der langfristigen ausbaubedingten Veranderungen.*

Zusammenfassend muB also festgestellt werden:

1. Die Plangutachten geben keine anhand von systemanalytischen
Modellversuchen nachgewiesene, belastbare Auswirkung der UWAs auf die
Stromungen und Sedimentbilanzen in der Unterelbe.

2. Auch die Ergebnisse der vorgelegten Modellrechnungen zur kombinierten
Wirkung ,,UWAs & Vertiefung* sind nicht belastbar, denn Abb. 9 rechts
und Abb. 9 links sollten sehr &hnliche morphologische Reaktionen zeigen,
was aber nicht der Fall ist.
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3. Auf mogliche negative Wirkungen wird in den Plangutachten tberhaupt
nicht eingegangen.

2.3 Analyse der Plangutachten zu mdglichen negativen Wirkung der ,,UWA
Medemrinne* auf ihre Umgebung in der Elbemiindung

Wahrend im Abschnitt 2.2 analysiert wurde, inwieweit die angestrebten positiven
Auswirkungen durch fachlich gesicherte und belastbare Prognosen abgesichert sind
und ob negative Wirkungen genannt werden, wird in diesem Abschnitt analysiert,
inwieweit auf mogliche, negative Folgen der UWAs in der Medemrinne und auf dem

Neufelder Sand in den Planfeststellungsgutachten eingegangen wurde.

Solche negativen Folgen koénnen unerwinschte Auflandungen oder Erosionen
andernorts sein, die die Deichsicherheit gefahrden und/oder auf andere, heute noch
unbekannte Weise erhebliche Folgekosten zu ihrer Beseitigung oder Kontrolle nach

sich ziehen.

Die moglichen Auswirkungen der UWAs auf ihre Umgebung kommen zustande durch
veranderte Strdmungen, die veranderte Sedimenttransporte nach sich ziehen und damit
eine verdnderte Gestalt der Sohle hervorrufen. Die verdnderte Gestalt der Sohle
verdndert die maBnahmenbedingt veranderten Strémungen, fihrt so zu weiter
verénderten Sedimentverfrachtungen, die wiederum die Gestalt der Sohle abermals
verandern und so weiter. Man hat es hier also mit einem Kreislauf aus Stromung,

Sedimentbewegung, Veranderung der Gestalt des Gewésserbettes zu tun.

Diese Prozesse lassen sich modellieren. Der Plangutachter hat diesbeziglich drei
unterschiedliche Programme eingesetzt:

- das Verfahren Delft3D in der 2D-Version

- ein wenig bekanntes Programm namens Martin und

- die BAW Eigenentwicklung Sedimorph

Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind auf der nachfolgenden Abbildung 10

wiedergegeben.
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Abb. 10 Ergebnis der BAW-Rechnung mit dem Programm Delft3D (2D, links),
Martin (mitte) und BAW-Sedimorph (rechts)
(aus Anlage 2 zum BAW-Gutachten zur Morphodynamik Bilder 2-4, 2-7 und 2-11)

2.3.1 Bewertung der qualitativen Aussagen von Abb. 10

Bei der Bewertung der auf Abb. 10 nebeneinander gestellten Ergebnisse der
Planfeststellungsgutachten féllt sofort auf, dal? diese sehr unterschiedlich sind. Wirklich
gleich ist ihnen nur, dass es blau und rot gefarbte Bereiche gibt. Die einander
entsprechenden Bereiche (also rot=Auflandung und blau=Erosion) liegen bei den drei
Ergebnissen Uberwiegend an unterschiedlichen Stellen. Wo auf der einen Abbildung
Erosion angezeigt wird, ist auf den anderen beiden meist nichts oder Auflandung

ausgewiesen.

Mithin ist das Ergebnis unbrauchbar. Es existiert somit keine belastbare Aussage uber die

morphologischen Auswirkungen der UWASs in ihrem Umfeld.

2.3.2 Bewertung der quantitativen Aussagen von Abb. 10
Auf allen drei Ergebnisdarstellungen fehlen zahlenmaRige Angaben der Tiefen&dnderungen,

obwohl die Zahlenwerte zwangslaufig berechnet wurden.

Angegeben ist nur ein gualitativer Tiefendnderungsmafstab (Erosion oder Auflandung),

bei dem wiederum offen bleibt, ob die berechneten Tiefen&dnderungen sich im
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- Millimeter-Bereich,
- Zentimeter-Bereich,
- Dezimer- Bereich oder im

- Meter-Bereich

befinden. Womadglich liegen sie auch bei allen drei Berechnungen in ganz

unterschiedlichem Niveau ?

Zwei oder alle drei der Ergebnisse auf Abb. 4 sind zwingend unzutreffend.

Auch in Bezug auf Quantitaten ist das Ergebnis mithin unbrauchbar.

Es existiert also in den Planunterlagen

- weder eine belastbare Aussage zur morphodynamischen Wirkung der UWASs

allein,

- noch zu ihrer gemeinsamen Wirkung zusammen mit der VertiefungsmafRnahme.
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2.4 Nachhaltigkeit der angestrebten Auswirkungen der Unterwasserablagerungen
(UWA) in der Medemrinne

Die Medemrinne ist extrem dynamisch, was auch im Gutachten Hlc, S. IV des

Planfeststellungsantrages konstatiert wird.

Trotzdem wird die UWA in der Medemrinne so behandelt, als ware die Medemrinne
zukunftig ortsfest. Das wird sie ganz sicher nicht sein, was ihre bisherige extreme Dynamik
belegt.

Neben der unbeantworteten Frage zur Kurz- und Langzeitwirkung der geplanten UWAs
bestehen daher zwei weitere, ganz wesentliche, jedoch im Planfeststellungsantrag nicht

belastbar beantwortete Fragen:

1. Welche langfristige Wirkung haben die UWAs auf die Morphologie der Elbe
seewdrts von Brunshuttel, also im GroRraum um die UWA Medemrinne bei ca.
km 720 und

2. wie nachhaltig ist Uberhaupt die propagierte Wirkung, die ja negative
Auswirkungen der Vertiefung dauerhaft verringern soll und daher, wie schon
gesagt, einer der argumentativen Schlissel fur die Akzeptanz der

Gesamtmalinahme ist ?

Zur ersten Frage:

Der Miindungstrichter im GroBraum um die Medemrinne ist hochdynamisch. Er verandert
seine Gestalt permanent. Rinnen sind nicht dauerhaft, sondern seit jeher in standiger

Umformung und Verlagerung.

Wird nun eine Rinne ganz oder teilweise versperrt, hat das FluRregime dank der

Beweglichkeit der Sedimente an seinen Sohlen zwei Mdglichkeiten der Reaktion:

a) es werden sich Umgehungs- und/oder Ersatzrinnen ausbilden und, wenn das durch
weitere Eingriffe unterbunden wird,

b) wird die Elbe mit der Schiffahrtsrinne sich kompensatorisch vertiefen, denn sie muf}

aufgrund des Verschlusses der Medemrrinne mehr Wasser beférdern.
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Zu a)

Die Ausbildung von Umgehungs- und/oder Ersatzrinnen hat zur Folge, dal? auch diese
versperrt werden massen, will man den propagierten Effekt der Tidedampfung aufrecht
erhalten. Dies setzt sich ggf. fort, bis der gesamte Raum, in dem sich Ersatzrinnen bilden
konnen, verbaut ist. Dies ist der Raum zwischen dem stdlichen, niedersachsischen Ufer

und dem gegenuberliegenden schleswig-holsteinischen Ufer.

Die Madglichkeit des Elbemundungsraums, Ersatzrinnen zu bilden, ist von den Planern
entweder nicht erkannt oder vernachlassigt worden. Vielmehr gehen sie vollig unrealistisch
von der Annahme aus, dal} die derzeit bestehende Medemrinne seeseitig (westlich) der
UWA lediglich etwas hin- und herwandert (Migration) und binnenwarts von selbst

auflandet;

., Auf die Veranderungen in der Hauptrinne wird sich die nicht durch Nassbaggerarbeiten
unterhaltene  Medemrinne langfristig mit  Querschnittsverminderungen  (nicht
Verschlickungen) an die neuen Verhéaltnisse anpassen. Die Medemrinne wird aber nicht
verschwinden, ihre Migration wird sich im westlichen Abschnitt mit gebremster Leistung
vielmehr fortsetzen, so dass die morphologische Verschiedenheit und Dynamik des hier
behandelten Elbabschnittes erhalten bleibt.*“ (Zitat aus Plangutachten BAW- H1 ¢ -
August 2006, S. 81)

Ein eindrucksvolles Beispiel, wie sich stromendes Wasser bei einer Gewassersohle einen
Ausweg um kinstliche Hindernisse suchen kann, gibt Abb. 11. Hier sieht man eine
Stauanlage in einem kleinen Flul3, die innerhalb kirzester Frist bei einem Hochwasser
vom Fluf® umgangen wurde und danach ihre geplante Wirkung vollstandig verloren hatte.
Ein &hnliches Beispiel war an der Weser in Bremen-Hemelingen beim Hochwasser 1981
zu beobachten. Innerhalb kirzester Frist hat sich die Weser eine Umgehung des

Hindernisses ,,Weserwehr* geschaffen.
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AbfluBhindernis ursprunglicher

natirliches .
Stauwehr Gerinneverlauf

Umgehungsgerinn

Abb. 11: Beispiel fur die Bildung von Umgehungsrinnen um ktinstliche Hindernisse

zu b)

Die durch (Teil-)Verschluf? der Medemrinne hervorgerufenen Mehrdurchfliisse durch die
Schifffahrtsrinne  bewirken dann in der Schifffahrtsrinne eine Tendenz zur
Querschnittserweiterung (Vertiefung und Verbreiterung), die gleichzeitig zur Folge hat,
dall sich die propagierte Dadmpfung der Tide in der Elbe abschwacht oder ganz

verschwindet .

Das heil3t, die Dampfung der Tide kann nur von kurzer Dauer sein, es sei denn

- man versperrt den Elbemindungsraum fir jegliche Ersatzrinnen zur derzeitigen
Medemrinne und

- man fixiert zugleich Sohle und Ufer der Hauptelbe im derzeitigen Tiefenzustand

um kompensatorische Querschnittserweiterungen zu unterbinden.
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2.4  Zur Irrtumswahrscheinlichkeit bezlglich der im Planantrag angestrebten
Wirkungen von UWAs im Mundungsbereich der Elbe

Ob die angestrebte Wirkung tatsachlich eintritt, dal3 die teilweise Versperrung der
Medemrinne zu einer Abnahme der Strémungsgeschwindigkeiten in der Unterelbe
landwarts von etwa Brunsbittel fihrt, bleibt in den Gutachten zum
Planfeststellungsverfahren unbewiesen. Genauso unbewiesen bleibt, daB dieser Eingriff

keine negativen Folgen haben wird.

Ohne fachlichen Nachweis, z.B. aus Modellversuchen, sind die unter Abschnitt 1
dieses Gutachten wiedergegebenen Ziele des Planfeststellungsantrages zundchst nur
unbewiesene Losungsansatze. Zwar kann der Plangutachter durchaus Sachverstand und
Erfahrungen anfuhren. Nichtsdestoweniger ist bei vergangenen Planfeststellungs-
verfahren trotz Erfahrungen z.T. erheblich anderes eingetreten, als prognostiziert

worden war.

Wegen der Komplexitat der Materie mit vielen gegenseitig rickgekoppelten
Abhéangigkeiten erstaunt es kaum, dal verschiedene wasserbauliche Malinahmen, auch
von Fahrrinnenvertiefungen und anderen Eingriffen an Bundeswasserstralien, trotz
Modellversuchen und vorhandener Erfahrung des Planverfassers

- dennoch nicht die erhoffte Wirkung erzielten,

- fehlschlugen oder in manchen Féllen sogar

- erhebliche groliere Nachteile als Vorteile nach sich gezogen haben.

Ein Beispiel aus der jungeren Vergangenheit sind die vom gleichen Plangutachter
prognostizierten Auswirkungen des Emssperrwerks bei Gandersum auf die
Sturmflutscheitelwasserstande in Emden. Das hierflr eingesetzte Modell wurde in den
Gutachten als ,,hochauflésend* sowie als ,,mit umfangreichen Datensédtzen des WSA
Emden verifiziert“ beschrieben (vgl. Beitrag Dr. Gerd Fligge im Jahrbuch der
Hafenbautechnischen Gesellschaft HTG, 1999 sowie BAW Gutachten Nr. 9653 3443 =
Anlage 105 Planfeststellungsbeschlu® Emssperrwerk). Nichts destoweniger fiihrte es

auf unzutreffende Ergebnisse:
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Emden

In den vorgenannten Plangutachten vorhergesagt

Anderung der Scheitelwasserstande infolge Sperrwerk gemiR Prognose des

Plangutachtens:

knapp -1 cm (um knapp einen Zentimeter geringer) zwischen Pogum und Emden
und
knapp +1 cm (nur knapp einen Zentimeter héher) bei Emden.
In einem weiteren Gutachten (BAW-Gutachten 97533449 = Anlage 107
PlanfeststellungsbeschluB Emssperrwerk) werden fur eine als SF1 bezeichnete
Sturmflut fir Emden als Erhéhung infolge Sperrwerk angegeben
bis ca. + 9 cm (dortige Abb. 6.4)
Fur eine Sturmflut SF2 werden fiir Emden angegeben
ca. 0 cm (= keine Anderung; dortige Abb. 6.11)

Tatsachlich eingetreten

VeranlaBt durch die tatsdchlich eingetretenen Sturmflutscheitelwasserstdnde wahrend

der Sturmflut vom 1. November 2006 ergab eine Kontrolle per Neuberechnung des
gleichen Gutachters anstelle der fur die Planfeststellung prognostizierten ca. + 1 cm
bzw. + 9 cm bei Emden nunmehr den erheblich héheren Wert von

ca. +25 cm (vgl. Tatigkeitsbericht der BAW 2007)

Gandersum

In den vorgenannten Plangutachten vorhergesagt
ca. + 4 cm (Anlage 105 Planfeststellungsbeschlul? Emssperrwerk)

und
ca. -3cm bis +6 cm (Anlage 107 Planfeststellungsbeschlul? Emssperrwerk, SF1)
ca. -8 cm (Anlage 107 PlanfeststellungsbeschluR Emssperrwerk, SF2)

Tatsachlich eingetreten
und fur Gandersum anstelle der prognostizierten + 4 cm nunmehr
ca. + 50 cm. (Tatigkeitsbericht BAW 2007)
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Der besseren Ubersicht halber sind diese Werte in der folgenden Tabelle fir die

Positionen Gandersum und Emden zusammengefalit:

Gandersum Emden
Prognose Nachrechnung Prognose Nachrechnung
a) ca. +4cm a) ca. +1cm
b) -3 cmbis+6cm d) +50cm b) +7cmbis+9cm d) +25cm
c) ca -8cm c) ca 0Ocm

a) Anlage 105 Planfeststellungsbeschlul Emssperrwerk

b) Anlage 107 PlanfeststellungsbeschluR Emssperrwerk Sturmflut 1, verschiedene SchlieRszenarien
c) Anlage 107 PlanfeststellungsbeschluR Emssperrwerk Sturmflut 2

d) Neuberechnung geméaR Tétigkeitshericht BAW 2007

Ein weiteres Beispiel fir starke Diskrepanzen zwischen Prognose und spater
eingetretener Realitét ist der enorme Schlickeintrieb in die Unterems nach dem 7,3-m-

Ausbau der Ems, obwohl im PlanfeststellungsbeschluR amtlich vorausgesagt wurde:

,.Die Raumkraft im FluBlauf wird durch die Sohlvertiefung gesteigert. An einem
eingetretenen Beispiel (Ems-km 9,5, Vergleich 1986-1992) konnte gezeigt werden, daf}
durch eine Vertiefung der ebbstromorientierte Schlicktransport gegenuber dem
flutstromorientierten Schlicktransport gesteigert wird.*

(Zitat aus: Wasser- und Schiffahrtsdirektion Nordwest, Planfeststellungsbeschlul® fir
den Ausbau der BundeswasserstraBe Ems von km 0 bis km 40,45 fur ein 7,30 m
tiefgehendes Bemessungsschiff, A4-143.3/50, Aurich, den 31. Mai 1994, Kapitel 3;
Hervorhebungen durch den Unterzeichner)

Weiter sagte der PlanfeststellungsbeschluR von 1994 voraus (Zitat):

,.Die Emsvertiefung hat zwar in einzelnen Bereichen Auswirkungen auf Schlickbildung

und Schlickanfall. Diese Auswirkungen sind aber nach den Gutachten nicht
bedeutsam.“
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Mittlerweile hat das Schlickproblem ein derartiges Ausmal} erreicht, dal} erhebliche
weitere Eingriffe in die Ems erwogen werden, um das nach dem Ausbau der Ems
eingetretene Schlickproblem in den Griff zu bekommen. Erwogen wurden bzw. werden
u.a.

- ein Kanal parallel zur Ems

- riesige seitliche Speicherbecken um die Tide zu beeinflussen.

- Als Alternativ-Reparaturmallnahme gegen den nach der Vertiefung trotz
gegenteiliger Prognose eingetretenen Schlickeintrieb stellt der Plangutachter
nunmehr Uberlegungen an, das noch relativ neue Sturmflutsperrwerk nunmehr
mit einer sog. Sohlschwelle bis auf ein Niveau von ca. Tideniedrigwasser zu
verbauen, d.h. dauerhaft zu verschlieRen. Als Ersatz fur die verbaute
Sperrwerksdurchfahrt soll nun eine Schleuse gebaut werden. Mit dieser
Malnahme, die eine direkte Folge der vorangegangenen Fehleinschatzung ist, sei
nunmehr die nach der Vertiefung eingetretene Verschlickung der Ems zu

bremsen.

Abgesehen von den erheblichen weiteren Kosten sind weitere Eingriffe um die Folgen

der Folgen der Eingriffe zu bek&mpfen, nicht auszuschliel3en.

Weitere aufwendige und tiefgreifende Operationen an diesem Gewasser sind daher zu

beflrchten.

Es ist mit den vorgelegten Gutachten nicht sichergestellt, dal3 sich Entsprechendes an

der Elbe nicht wiederholt:

Ein Beispiel flr begrindete Zweifel an den Prognosen in den Planungsgutachten ist ein
Vergleich der von den Planern vorhergesagten Wasserstandsanderungen zum 13,5m-
Ausbau der Tideelbe mit den tatséchlich eingetretenen Werten. Eine Analyse der

Niederséchsischen Forschungsstelle Kiiste(1) stellte hierzu fest:

Seite: 23/34



Im Vergleich zu den gemessenen Auswirkungen sind die vorhergesagten
Auswirkungen bemerkenswert geringer (fig. 13). Hingegen stimmen die
Ergebnisse der Untersuchungen wesentlich besser mit den Anderungen direkt
nach den Baggerungen in der Ubergangsperiode der ersten zwei Jahre iiberein,
wohingegen die weitere Entwicklung der Hoch- und Niedrigwasserstande die
Vorhersagen signifikant Gberschritt. Dies liegt in der Wiederanpassung der
FluBmorphologie an die gednderte Tide-Hydrodynamik nach der Vertiefung.
Diese VergroBerung der durchflossenen Querschnitte erlaubt nochmals eine
Zunahme der Tideenergie, welche so nach der Vertiefung weitere
morphodynamische Anderungen erzwingt. Generell sind die seitlichen Boschungen
der Fahrrinne nach der Vertiefung steiler als sie es naturlich wéaren. Dariber
hinaus  fihren  sowohl die  Vertiefungsbaggerung als auch die
Unterhaltungsbaggerungen zu einer tiefer liegenden Sohle als fur die Schifffahrt
erforderlich ist. Folglich rufen diese Effekte im Zusammenwirken mit der
gesteigerten Tideenergie eine weiterlaufende Wiederanpassung an die
hergestellten  Querschnitte hervor, bis ein neues morphodynamisches
Gleichgewicht erreicht ist (fig. 14). Dieser Effekt einer morphodynamnischen
Phasenverschiebung nach Vertiefungen eines Tideflusses muf? bei Vorhersagen
bertcksichtigt werden um sichere und belastbare Ergebnisse bezlglich der
Tidewasserstande bei geplanten Vertiefungen in Tidedstuaren zu erhalten. (aus

dem Englischen Ubersetztes Zitat aus Niemeyer 1998)
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Fig. 13: Comparison of evaluated changes of mean tidal peaks and range with forecast by
hydraulic model test

Abb. 12: Folgen des 13,5m-Ausbaus gemaf Fig. 13 aus Niemeyer (1995/1998)

(positive Werte: Erhéhung der Tidehochwasserstande, negative Werte: Absenkung der Tideniedrigwasserstande)

cross-sectional
extention due
to deepening

~.nautical depth

adaption due to morphodynamical phase-lag dredging depth

Fig. 14: Scheme of morphodynamical phase-lag after deepening of an
estuarine navigation channel

Abb. 13: Fig. 14 aus Niemeyer (1998)
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Das Verfahren und die Auswertungen sind zwar bei der Nds. Forschungsstelle Kdste
ausgefuhrt worden, aber in den gemeinsamen Bericht zur Beweissicherung von WSD
Nord, Schleswig-Holstein und Niedersachsen unveréndert Ubernommen worden (s.

Niemeyer 1998, insbesondere Danksagung).

Alle Pegel auf Abb. 12 weisen fiir den 13,5m-Ausbau eine erhebliche Uberschreitung
der prognostizierten Wasserstandsanderungen gegenuber den in der Natur
eingetretenen Werten auf:
- Am Pegel St. Pauli wurde von der BAW z.B. eine Absenkung des Niedrigwassers
von 13 cm prognostiziert.
- Eingetreten sind nach den Untersuchungen der Forschungsstelle Kiiste des Landes
Niedersachsen hingegen ca. 35 cm Absenkung (vgl. Abb. 12).
- An fast allen Pegeln liegen die eingetretenen Wasserstandséanderungen um mehr als

200% tber den vorhergesagten Werten.

Derartige, den sogenannten morphodynamischen Nachlauf einbeziehende Untersuchungen
fehlen in den Plangutachten zum aktuellen Elbeausbau trotz der verdffentlichten

Erkenntnisse der Niederséchsischen Forschungsstelle Kiiste.

Den Einflul des morphodynamischen Nachlaufs kann man allerdings nur prognostizieren,

wenn man den morphodynamischen Nachlauf prognostisch berechnet.

Im Zusammenhang mit den Abb. 9 und 10 war weiter oben aber dargestellt worden, daR
die Planer der aktuellen Elbevertiefung zwar morphodynamische Berechnungen
durchgefiihrt haben, deren Ergebnisse widersprichlich und daher unbrauchbar sind.
Dadurch wird verstandlich, daf in den Planfeststellungsgutachten auch keine Prognosen

zum morphologischen Nachlauf angestellt worden sind

Es gibt jedoch keinen Grund zu der Annahme, daR morphologischer Nachlauf und
entsprechende Auswirkungen auf die Wasserstdnde nach der jetzt geplanten
Vertiefung nicht auftreten werden. Dall der morphologische Nachlauf in den
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aktuellen Planfeststellungsgutachten nicht untersucht wurde und seine Auswirkungen
daher auch nicht bertcksichtigt wurden, ist vor dem Hintergrund von dessen

Auswirkungen nach dem 13,5m-Ausbau ein bedeutender Mangel.

Der Mangel betrifit im Ubrigen nicht nur die Vorhersagen der
Vertiefungsauswirkungen auf die Wasserstéande. Starkere Wasserstandsanderungen
als prognostiziert bedeuten gleichzeitig auch starkere Anderungen aller anderen von
der Hydrodynamik beeinfluten Parameter wie z.B. Stromungsgeschwindigkeiten,
Salzgehaltsverschiebungen, Anderungen der Brackwasserzone usw. als in den

Plangutachten angegeben. Dies wurde ebenfalls nicht bertcksichtigt.

In den Planungen zum letzten Ausbau der Tideelbe (sog. 14,5m-Ausbau) hat die BAW ihre
im Modell gewonnenen Rechenwerte der Wasserstandséanderungen ohne physikalische
Begriindung mit einem Faktor hochmultipliziert und als ,worst case’-Werte bezeichnet:

Obwohl die Folgewirkungen des Fahrrinnenausbaus in der UVU eingehend und auf
Grundlage des bis 1998 verfligbaren Wissens von einem interdisziplindren
Gutachterteam ermittelt wurden, blieb, angesichts der vielféltigen Wechselwirkungen
zwischen biotischen und abiotischen Parametern im komplexen Okosystem der Unter-
und AuBenelbe, bezlglich des exakten AusmaBes der Auswirkungen, eine
unvermeidbare Restunsicherheit. Diesem Umstand wurde in der UVU dadurch
Rechnung getragen, daR bei der Ermittlung des Eingriffsumfangs grundsatzlich von
,»-auf der sicheren Seite liegenden** worst-case-Prognosen ausgegangen wurde.

( Zitat aus dem AbschluBbericht zur Beweissicherung des in 1999 planfestgestellten 14,5m-

Ausbaus der Tideelbe gemaR

http://www.portaltideelbe.de/Projekte/FRA1999/Beweissicherung/bericht2011/index.html )

Selbst diese hochmultiplizierten ,worst case’-Werte sind gemal} der Beweissicherung zum
14,5m-Ausbau z.T. nochmals erheblich uberschritten worden. Sie waren also nicht
generell auf der sicheren Seite liegend. Abb. 14 (= Abb. 111.1.2.-5 der Beweissicherung)

zeigt dies.
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Abb. 111.1.2-5: Ergebnisse des NIEMEYER Verfahren fir den Regressionszeitraum 11/96 -10/99 in
http:/Awww.portaltideelbe.de/Projekte/FRA1999/Beweissicherung/bericht2011/index.html

Daten inkl. 2010
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Abb. 14: Vergleich der eingetretenen Anderungen der Tidehoch- und niedrigwasserstande
gegenuber den zu ,worst case’-Werten hochmultiplizierten, tatsachlich berechneten
Anderungswerten gemall Beweissicherung

In der Abb. 14 sind etwas irrefiihrend als Rechenwerte bezeichnet die Monatsmittelwerte der

ausbaubedingten Differenz ,gemessen minus berechnet’. Sie sind nicht zu verwechseln mit den

in den Planfeststellungsgutachten prognostisch berechneten Werten!

Dieses Resultat wird wie folgt im Beweissicherungsdokument bewertet:

Es ist in der Abbildung I11.1.2-5 der Beweissicherung (hier Abb. 14) zu erkennen, dass es einzig
vier geringe Uberschreitungen der BAW-Prognosen (Pegel Cuxhaven in der AuRenelbe und die
Pegel St. Pauli, Over und Zollenspieker nahe des Wehres Geesthacht) gibt. (Zitat aus
http://www.portaltideelbe.de/Projekte/FRA1999/Beweissicherung/bericht2011/index.html )

Tatsachlich jedoch sind diese als ,geringe Uberschreitung’ bewerteten Uberschreitungen des
,schlechtesten zu erwartenden Falls (worst case)’ erheblich: Am Pegel Zollenspieker z.B. liegen

selbst die ,worst case’-Prognosen nochmals um fast den Faktor 2 aullerhalb des angegebenen
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,worst case’-Bereichs. Der rote Balken ,,Zollenspieker* auf Abb. 13 ragt entsprechend aus dem
,worst case’-Bereich heraus.

Dabei ist nicht zu vergessen, dal3 der ,worst case’ durch eine Mutiplikation der wirklich
berechneten Werte mit einem Faktor x konstruiert worden sind. Entsprechend noch stérkere
Abweichungen bestehen zwangslaufig zu den eigentlichen Modellierungsergebnissen, die im

Internet leider nicht auffindbar sind.

Im laufenden Verfahren wurden hingegen nur die berechneten Werte in das Verfahren

eingebracht.

Mit Hinblick auf die
- durchgehend erheblich zu gering prognostizierten Auswirkungen des 13,5m-Ausbaus
(vgl. Abb. 12) sowie desgleichen die
- teilweise erheblich zu gering prognostizierten Auswirkungen des 14,5m-Ausbaus (vgl.
Abb. 14)

ist der jetzige Verzicht auf eine Sicherheitsmarge ein Ruckschritt und ignoriert die
vorhandenen Erfahrungen zu Abweichungen zwischen prognostischer Berechnung und

naturlicher Entwicklung.

Es ist daher zu befurchten, daR, wenn die neuerliche Vertiefung erst einmal besteht,

ahnliche Erfahrungen gemacht werden.
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Defizite im Verstandnis der Sedimentdynamik des Systems Tideelbe dokumentieren sich
des Weiteren aus der Entwicklung der Baggermengen seit der letzten Elbevertiefung (Abb.
15).

MLWECN Niedersachsischer Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz

Entwicklung der Baggermengen der HPA-1990-2007 sowie Oberwasserabfluss
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Forschungsstelle Kuste

Abb. 15: Entwicklung Baggermengen®

Man erkennt auf Abb. 15, dal nach der letzten Vertiefung (1998-2000, sog. 14,5m-
Ausbau?) ab etwa dem Jahr 2000 eine erhebliche Zunahme der Baggermengen eingetreten
ist. Die Baggermengen sind Uber 7 Jahre nach der Vertiefung erheblich und kontinuierlich
angestiegen. Sie betrugen 2007 das etwa Dreifache des Jahres 2000, in 2004 und 2005

sogar das etwa Vierfache.

! erhalten als Gutachter des Forschungsprogramms KLIFF
% nicht zu verwechseln mit dem derzeit geplanten Ausbau fiir 14,5m tiefgehende Schiffe, der je nach Ortlichkeit einem
ca. 16m- bis17m-Ausbau unter Seekartennull entspricht.
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Eine derartige Steigerung ist auch nicht im Ansatz in den Plangutachten zum 14,5m-

Ausbau erkannt oder benannt worden.

Teilweise wird die Ursache fir diese erhebliche Steigerung des Baggeraufkommens auch
in unglnstigen Verklappungsorten nach dem 14,5m-Ausbau vermutet. In einer
gemeinsamen Ver0ffentlichung der Hamburg Port Authority und der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung mit dem Titel ,,Strombau- und Sedimentmanagementkonzept fiir
die Tideelbe* vom 1. Juni 2008 steht auf dortiger S. 12:

Ein wichtiger Faktor ist die Verbringung des Baggerguts, um Kreislaufe und damit
Mehrfachbaggerung ,,desselben Sedimentteilchens* zu vermeiden. Durch die
Flutstromdominanz im oberen Bereich des Astuars kann Baggergut, das hier verklappt
wird, in Abhangigkeit von der Oberwasserflihrung mehr oder weniger schnell wieder
zuriicktransportiert werden. Beim Verklappen wird eine Fraktionierung nach
KorngroRe erfolgen, wobei die unterschiedlichen Fraktionen in verschiedene
Richtungen transportiert werden. Solche Kreisldufe erfolgen seit 2000 verstarkt im
Bereich Hamburgs und haben mit zu den gestiegenen Baggergutmengen beigetragen.
(Zitat)

Dal die Tide als Folge der Vertiefungen Sedimente nach Oberstrom transportiert
(sog. tidal pumping), war bekannt. Dennoch wurde, entgegen dieser Erkenntnis,
Baggergut so verklappt, dal es vergleichsweise schnell wieder in die Hamburger
Hafen gelangte und so dber Jahre hinweg &ufRerst Kkostenintensive

Mehrfachbaggerungen provoziert wurden.
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2.5 Zusammenfassung

Die Plangutachten zum Planfeststellungsverfahren zur Fahrrinnenanpassung der Unter- und
AuBenelbe fir 14,5 m tiefgehende Containerschiffe®, der je nach Ortlichkeit einem ca. 16m bis
17m-Ausbau unter Seekartennull entspricht, wurden bezliglich der Auswirkungen der im
Zusammenhang mit der Vertiefung vorgesehenen Unterwasserablagerungsflachen (UWAS) in

der Medemrinne und auf dem Neufelder Sand einer kritischen Wertung unterzogen.

Den UWAs wird im Planfeststellungsantrag die Wirkung zugesprochen, der als Folge der
Vertiefung erwarteten Verscharfung der Tidestromungen entgegen zu wirken. Diese
Gegenwirkung soll durch Behinderung der in die Unterelbe ein- und ausstrémenden

Wassermassen mittels der genannten UWAS erreicht werden.

Diese kritische Wertung wurde unter den folgenden Aspekten durchgefihrt:

Wirdigung der Nachweise in den Gutachten zum Planfeststellungsverfahren zur
erwarteten Wirkung der UWAs sowie moglicher nachteiliger Nebenwirkungen. Diese
wurden getrennt betrachtet nach den Auswirkungen

- in der Unterelbe (oberstrom von etwa Brunsbuttel) und

- im Elbemindungsbereich (unterstrom von etwa Brunsbuttel).

Ergebnis: Es liegen keine belastbaren Nachweise der den UWAs zugesprochenen positiven
Wirkung vor. Dies gilt fir die Wirkung der UWAs selbst genauso wie fiir die kombinierte
Wirkung UWAs plus Vertiefung. Mdgliche negativen Auswirkungen wurden gar nicht in

Betracht gezogen.

Die im Plangutachten H1lc, Anlage 2, dargestellten Bilder tber Auflandungs- und
Erosionseffekte der Malnahme sind vollig widerspruchlich (s. hier Abb. 9 und 10).

Uberdies ist kein MaRstab der Tiefenanderungen infolge der MaRnahme angegeben.

% nicht zu verwechseln mit der als 14,5m-Ausbau bezeichneten Vertiefung der Jahre 1998-2000. Der 14,5m-Ausbau
bezeichnete die Sohlenlage unter Seekartennull SKN. Der derzeitige Ausbau bezeichnet die angestrebten mdglichen
Tiefgange der Containerschiffe, die mit 14,5 m Tiefgang tideabhangig den Hafen Hamburg erreichen kénnen sollen.
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Dadurch bleibt offen, ob es sich in den Ergebnissen des Plangutachters um Millimeter-,

Zentimeter, Dezimeter- oder Meter-Anderungsbetriage handelt.

Somit existiert keine belastbare Aussage zu den Auswirkungen der UWAs auf die

Morphologische Entwicklung der Unter- und Aul3enelbe.

Den Elbemindungsbereich betreffend ist zu erwarten, dal die Bildung von neuen Rinnen
die kunstliche Versperrung der Medemrinne unwirksam machen wird. AufRerdem wird sich
aller Voraussicht nach die Elbe querab der Medemrinne kompensatorisch vertiefen,

solange die Behinderung der Strdmungen in der Medemrinne durch die UWA wirksam ist

In beiden Féllen (naturliche Ausbildung von Ersatzrinnen bzw. kompensatorische
Vertiefung der Hauptrinne der Elbe) schwacht sich die der UWA im Planantrag
zugesprochene Wirkung ab und verschwindet mit der Zeit vollstdndig, wenn man nicht

auch hier mit weiteren Eingriffen gegensteuert.

Mithin ist zu erwarten, daR die MaRnahme des (Teil-)Verbaus der Medemrinne nicht

nachhaltig sein wird.

Weiterhin wurde aus vergleichbaren Planfeststellungsverfahren zu Eingriffen in deutsche
Tideflusse die Erkenntnis gewonnen, da die Materie derart komplex ist, dal} trotz
unzweifelhafter Erfahrungen der Planer und hervorragender Computerausstattung

gravierende Fehleinschatzungen der vorhergesagten Vertiefungswirkung eingetreten sind.
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